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The term ,Battle of Britain” was coined by the British Prime Minister Winston Churchill during the summer of 1940. On the 30th June General Field Marshall Hermann Géring, Commender-in-Chief of the Luftwaffe
issued the order for the Luftwaffe to attack England. As well as working in close co-operation with the German Navy in the blockade of the English Ports, he stressed that the destruction of the Royal Air Force
and the Aviation Industry were primary objectives. Hitler cherished the hope, that he would be able to force Great Britain into peace negotiations through an intensive aerial attack. From the start of July the
German Luftwaffe transferred formations of Air Fleets 2 and 3 to airfields in Western France and Air Fleet 5 to airfields in Denmark and Norway. On 20th July the Air Wings had over 656 Bf109E and 864 twin
engine bombers at its disposal, as well as 200 Bf110 and 248 Stuka. As well as these 1968 fully operational aircraft, were a further 1025 aircraft in reserve and available for reconnaissance flights. On 15t July
the RAF Fighter Command under Air Chief Marshall Sir Hugh Dowding had 591 operational fighters, 347 Hurricanes and 160 Spitfires as well as 1200 pilots at its disposal. Up to September 1940 therefore,
only small fighter formations were generally deployed for air defence in order to always have suitable reserves available. The 10th July was later defined as the start of the ,Battle of Britain”. On the German
side the 13th August was seen as the first day of the air battle. Up to the 11th August the Luftwaffe flew more than 7000 bomber missions. During this period, the sinking of over 71000 Gross Register Tons
of British Merchant Shipping and the dropping of 1930 tons of bombs — on the German side known as the ,Battle of the Channel” - was dearly bought with the loss of 274 aircraft. A further 59 aircraft were
lost in accidents. Attacks on targets along the coast and shipping in the English Channel and the Thames estuary took place during the day. Targets inland were attacked during night. During this period the
RAF lost 182 aircraft. With the ,Fiihrers Order” Number 17 on 15t August, Adolf Hitler ordered the destruction of the RAF and its ground support in preparation for an invasion of the British Isles (,Operation
See Lion").

Shortly before hand, the start of the invasion was postponed from the middle of August to the 17th September. The High Command of the Luftwaffe subsequently developed the plan ,Adlerangriff* (Eagle
Attack). All the important airfields and radar stations in the area around London should be destroyed within 13 days. The RAF fighter squadrons would be forced to fight and could be destroyed. The achieve-
ment of air superiority of the airspace over southern England was considered to be an essential pre-requisite for a successful invasion. By the end of September 1940 the invasion plans had already been secret-
ly abandoned. The Luftwaffe High Commend was convinced that the RAF fighter defence could be destroyed by attrition. Many decisive factors however were wrongly assessed or not considered. They esti-
mated that monthly fighter production would be between 180 and 330 aircraft. In July however the British aircraft industry delivered 496 and in August 476 fighters. They could therefore compensate com-
pletely for aircraft losses. German monthly production lay in contrast by 230 fighters. The RAF's weakness however was to be found in the training of its pilots. In Germany around 800 pilots left flying train-
ing every month. In Great Britain only a little over 200 new pilots came to the squadrons each month.

The Germans had no perception of the RAF's fighter control system. Since 1937 the “Chain Home" radar stations had been established along the British Coastline and were directed seawards towards high alti-
tude incoming targets.”Chain Home Low" stations were to acquire low flying aircraft.

The German bomber formations could therefore be acquired even over their French airfields. All RAF aircraft were also fitted with an IFF (Identification Friend or Foe) transmitter. In Fighter Command
Headquarters at Bentley Priory, all incoming enemy formations were therefore detected in good time. From there the ,Operation Rooms" of the ,Sector Stations” received their assignments to scramble and
direct the fighters. Each ,Sector Station” was responsible for between two and four fighter squadrons. The British airspace was divided into four Fighter Groups. The fighters were directed to intercept the enemy
via radio-telephony. The Luftwaffe High Command under estimated the effectiveness of this system. Little effort was therefore extended to the systematic destruction of the radar stations. For the German crews
the journey across the English Channel proved to be extremely problematic.

Conceived as a light interceptor fighter, the fuel capacity of the Bf109 only allowed a combat loiter time of 30 minutes after reaching the English coast. Additional fuel tanks to improve its range were not avail-
able. Although the Bf110 had the necessary range available, it proved to be inadequate against the RAF fighters. The German pilots were better equipped for abandoning their aircraft over the sea or for an
emergency ditching but the cold waters of the English Channel were often a deadly trap. Every German crew that arrived on English soil after an emergency landing or abandoning his aircraft went into cap-
tivity, whilst after ditching or an emergency landing, RAF pilots were often ready for action once again after only a short period of time. The first phase of the battle lasted from 12th until 23'd August. It was
initiated on ,Adlertag” (Eagle Day), the 13th August . On the previous day over 200 bombers attacked four radar stations and fighter aircraft on airfields near the coast. In this way the radar system was to be
blinded. Actually the radar stations were in action once again after only a few hours. ,Adlertag” was the start of a series of large attacks against RAF installations, radar stations near the coast and Royal Navy
establishments. An attack by the 5th Air Fleet on the north of England with bombers and Bf110 escort aircraft followed on 15th August. The assumption that the air defences were only concentrated in the
south of England proved to be false. On this ,Greatest Day", the Luftwaffe lost more than 70 aircraft during 1786 sorties against only 29 losses by the RAF. On 18th August 1940 the Ju87's of StG2, 3 and 77
(Dive-bomber Squadrons) took such heavy losses after their attacks on airfields and radar stations that all further Stuka missions over England were suspended on the orders of Hermann Géring. But Fighter
Command also had to take heavy losses with 30 fallen pilots and 136 aircraft destroyed. On the evening of the ,Hardest Day” 100 Luftwaffe aircraft were destroyed or heavily damaged and 79 aircrew lost or
captured. Goring also ordered the cessation of what he thought to be useless attacks on the radar installations. The attempt to achieve air superiority over southern England had failed. Inside 10 days the
Luftwaffe had lost 136 officers. During the period between 24th August and 6th September the second wave of attacks by the Luftwaffe were mainly orientated against airfields and aircraft factories in south-
ern England. This caused the 11th Fighter Group great problems at their bases. Géring's claim that the RAF Air Defence only had 50 Spitfires at their disposal defied all reality. The daily loses of RAF fighter pilots
however could not be compensated for. In contrast, the number of deployable fighter aircraft was always over 650 machines. Just how much the RAF's air defence was weakened through the German attacks
remained concealed from the Luftwaffe High Command. On 7th September the main effort of the bombing attacks was shifted to the area around London. The RAF's night attack on Berfin on 25th August was
the reason for Hitlers order to bomb London as a counter attack. This 39 phase lasted until 19th September, during which Fighter Command had time to recover. In order to defend London the 12th Fighter
Group now came into action as well. For the first time the attackers were met by numerically superior groups of British fighters. The 4th phase of the Battle from 20th September until 13th October was char-
acterised with fighter-bomber attacks on London both by day and night. After the 29th October heavy attacks against London with bombers were transferred into the night. The Knickebein Radio Navigation
System was developed for this purpose. Radio beams from widely spaced transmitter stations crossed each other over the target area. These guidance beams however could be successfully jammed by the
RAF. The Luftwaffe subsequently developed a special bomb release system known as the X-Unit. Aircraft of Fighter Group 100 were equipped with this unit and operated as ,Pathfinders” and , llluminator’s”.
After arrival over the target the ,Pathfinders" illuminated the target with incendiary bombs. From June 1941 this system was also discovered in Great Britain and therefore became useless. British historians
attribute the end of the battle to 315t October 1940, because after this date, day time attacks by the Luftwaffe ceased. On the German side they also include the last phase up to May 1941, during which night
attacks were also flown against targets all over England. The night attacks on Coventry on 14th November and 8th April 1941 were up until then the heaviest bombing raids of the war. As well as a large num-
ber of civilian deaths and many thousand destroyed houses, around 75 percent of the factories lay in rubble. During the air attacks up to the end of April 1941 a total of 27,450 civilians were killed and 32,138
wounded. Between 10th July and 315t October the RAF lost 544 pilots and 1547 aircraft. 915 aircraft were shot down in aerial combat. Up to May 1941 the Luftwaffe lost more than 4600 men, of which 2600
were missing in action or prisoners of war. Out of 2200 aircraft destroyed during the period 10th July until 31st October, 1733 aircraft were shot down in aerial combat. For the Luftwaffe these losses were hard
to bear, as industrial production could not keep pace. The high personnel losses were however the hardest to bear. Enormous quantities of raw materials, fuel and bombs were often used without planning or
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fore-thought. The attempt to conduct a strategic aerial war with inadequate resources was doomed to failure. A total of 952 Ju87B's were built between September 1938 and October 1940. The development
of the ,Berta” began as early as 1936. General Aircraft Inspector, Ernst Udet was the biggest supporter of precision attacks with dive bombers. The dive speed was held at 540 km/h with the dive-brake-slats
under the wings. The aircraft had an automatic target acquisition system that was activated at the start of the dive. The howl of the two ,Jericho Trumpets” (sirens) produced a not insignificant psychological
effect on ground troops under attack. The engine, a Jumo 211 Da with a two speed compressor produced a take-off performance of 1200 bhp and gave a maximum speed of 340 km/h low level. Although
the Ju87 was very successful as a Close Support Aircraft in previous campaigns, the success of its combat missions over the British Isles was low with heavy losses. The military version of the He111 V1 start-
ed on its maiden flight on17th November 1934. In 1944 production of the standard bomber of the Luftwaffe with a fully glazed cockpit reached a total number of 6850 aircraft. Up to the beginning of 1940
around 500 He111 version H-3 were completed. With 1200 bhp take-off power, the two Jumo 211 D-1 engines helped the He 111 H-3 to a maximum speed of 440 km/h. Its armament consisted of 6 machine
guns and 2000 kg of bombs. With a maximum take-off weight of up to 13000 kg, the aircraft flew however substantially slower when in formation. Up until the autumn of 1940, 200 H-series aircraft were
lost during combat missions. The Hurricane was the first British monoplane with a fully enclosed cockpit and retractable undercarriage and the last RAF fighter of mixed construction to be built. Having been
in development since 1934 the prototype undertook its maiden flight on 6th November 1936. With its DB 601 engine and fuel injection the Messerschmitt Bf 109 E-3 was 40 km/h faster and with its 20mm
canon and explosive munitions was clearly superior to the Hurricane. The Rolls-Royce ,Merlin” il carburettor engine however, even at low negative ,G" values could misfire due to fuel starvation which could
eventually lead to a full engine shut-down. With a maximum speed of 512 km/h at an altitude 2500 m (8200ft) the ,Hurricane” achieved a smaller turning circle than the 109. Armed with eight Browning
machine guns but without self-sealing tanks and with fabric covered wooden components, the aircraft quickly caught fire. Up to the middle of 1940 around 2300 aircraft were delivered. During the Battle of
Britain the 32 ,Hurricane” Squadrons of the RAF achieved far more ,kills" with their slower but manoeuvrable aircraft than the ,Spitfire” Squadrons. The prototype single seat interceptor-fighter Supermarine
,Spitfire” took-off on its maiden flight on 6th March 1936. The for the first time in the history of the British aircraft industry it used a light metal monocoque design. The aerodynamically favourable construc-
tion led to great successes for the 20,351 aircraft produced in many variants up until 1948. The Chief Engineer Reginald J. Mitchell was inspired by the styling of the He70 and thus created the thin elliptical
wings of the ,Spit”. In July 1940 Fighter Command had 19 Squadrons of operational Mk1a Spitfire’s available. The 12 cylinder in-line Rolls Royce Merlin Il with a displacement of 27 litre’s produced 1030 bhp
at take-off to drive a three-bladed variable pitch propeller. Armed with eight 7,7 mm wing mounted machine guns the Mk1 achieved a maximum speed of 568 km/h (352mph) at an altitude of 6000m
(20,000ft). Up to the winter of 1940 1583 aircraft were delivered.

Der Begriff ,Luftschlacht um England” (Battle of Britain) wurde im Sommer 1940 vom britischen Premierminister Winston Churchill gepragt. Als Oberbefehlshaber der Luftwaffe gab Generalfeldmarschall
Hermann Goring am 30. Juni eine Anweisung fiir den Einsatz der Luftwaffe gegen England heraus. Neben einer engen Zusammenarbeit mit der Kriegsmarine bei der Blockade der englischen Hafen betonte er
darin die Vernichtung der Royal Air Force und der Luftfahrtindustrie als wichtigstes Ziel. Hitler hegte die Hoffnung, GroBbritannien durch verstérkte Luftangriffe zu Friedensverhandlungen zwingen zu kdnnen.
Die deutsche Luftwaffe verlegte ab Anfang Juli die Verbande der Luftflotten 2 und 3 auf Flugplétze im Westen Frankreichs und die Luftflotte 5 auf Pldtze in Ddnemark und Norwegen. Die Geschwader verfiig-
ten am 20. Juli tiber 656 Bf 109 E und 864 zweimotorige Bomber. Dazu kamen 200 Bf 110 und 248 Stuka. Neben diesen 1968 voll einsatzfahigen Maschinen gab es weitere 1.025 Flugzeuge der Reserve und
fiir Aufklarungsfliige. Das Jdgerkommando der RAF unter Air Chief Sir Hugh Dowding besaB8 am 1. Juli 591 einsatzbereite Jager, davon 347 Hurricane und 160 Spitfire sowie 1.200 Piloten. Bis September 1940
waren deshalb meist kleine Kampfverbande zur Luftverteidigung eingesetzt worden, um stets geniigend Reserven zu besitzen. Als Beginn der ,Battle of Britain” wurde spater der 10. Juli festgelegt. Auf deut-
scher Seite wird der 13. August als erster Tag der Luftschlacht angesehen. Bis zum 11. August flog die Luftwaffe mehr als 7000 Bombereinsétze. Die Versenkung von iiber 71.000 Bruttoregistertonnen der bri-
tischen Handelsflotte und der Abwurf von 1930 Tonnen Bomben wahrend dieser Zeit - auf deutscher Seite als ,Kanalkampf” bezeichnet - wurde mit dem Verlust von 274 Flugzeugen teuer erkauft. Weitere 59
Maschinen gingen durch Unfall verloren. Am Tage erfolgten Angriffe auf Ziele an der Kiiste und auf Schiffsziele im Armelkanal und der Themsemiindung. Bei Nachtangriffen wurden Ziele im Landesinneren bom-
bardiert. In diesem Zeitraum verlor die RAF 182 Maschinen. Mit der Filhrerweisung Nr. 17 befahl Adolf Hitler am 1. August die Vernichtung der RAF und deren Bodenorganisation in Vorbereitung einer Invasion
der britischen Insel (,Operation Seelowe”). Kurz zuvor war der Beginn der Invasion von Mitte August auf den 17. September verschoben worden. Die Luftwaffenfiihrung entwickelte daraufhin den Plan
+Adlerangriff". Innerhalb von 13 Tagen sollten alle wichtigen Flugplatze und Radarstationen auf dem Gebiet rund um London zerstért werden. So wollte man die Jagdstaffeln der RAF zum Kampf zwingen und
vernichten. Die Erringung der Luftherrschaft tiber dem stidlichen britischen Luftraum galt als Grundvoraussetzung fiir eine erfolgreiche Invasion. Bereits Ende September 1940 gab man die Invasionspldne ins-
geheim endagiiltig auf. Die Fiihrung der Luftwaffe war tiberzeugt davon, daB die Jagdverteidigung der RAF durch Abnutzungskampfe zerstort werden konnte. Dabei wurden jedoch mehrere entscheidende
Aspekte falsch beurteilt oder nicht beachtet. So schétzte man die monatliche Jagerproduktion mit 180 bis 330 Maschinen ein. Die britische Luftfahrtindustrie lieferte im Juli 496 und im August 476 Jager aus.
Damit konnten die Verluste ausgeglichen werden. Die deutsche Monatsproduktion lag dagegen bei 230 Jagdflugzeugen. Die Schwachstelle der RAF bestand jedoch in der Pilotenausbildung. In Deutschland
verlieBen jeden Monat rund 800 Piloten die Fliegerschulen. In GroBbritannien kamen nur wenig mehr als 200 neue Piloten im Monat zur Truppe. Von dem Jagerleitsystem der RAF hatte man auf deutscher
Seite keine Vorstellung. Seit 1937 waren entlang der britischen Kiiste seewarts gerichtete ,Chain Home"-Radarstationen fiir hoch anfliegende Ziele und ,Chaine Home Low"-Stationen zur Erfassung niedrig flie-
gender Maschinen aufgestellt worden. Damit konnten die deutschen Bomberformationen bereits tiber ihren franzosischen Flugplatzen festgestellt werden. AuBerdem waren alle RAF-Flugzeuge mit einem Sende-
Gerét zur Freund-Feind-Erkennung ausgeriistet. So waren im Hauptquartier des Fighter Command in Bentley Priory schon friihzeitig alle anfliegenden Verbénde bekannt. Von dort erhielten die ,Operation
Rooms” der ,Sector Stations” ihre Anweisungen zur Alarmierung und Leitung der Abfangjager. Jede ,Sector Station” war fiir zwei bis vier Fighter Squadrons zusténdig. Der britische Luftraum war in vier Fighter
Groups aufgeteilt. Uber Sprechfunk wurden die Jager an den Feind herangefiihrt. Die Luftwaffenfiihrung unterschétzte die Effektivitét dieses Systems. So gab es nur wenige Bemiihungen, die Radarstationen
systematisch zu bekdmpfen. Der An- und Riickflug Uber den Armelkanal erwies sich fiir die deutschen Besatzungen als weitaus problematischer. Der Treibstoffvorrat der als leichter Abfangjéger konzipierten Bf
109 erlaubte beim Erreichen der britischen Kiiste eine Kampfzeit von knapp 30 Minuten. Zusatztanks zur Steigerung der Reichweite waren nicht vorhanden. Die Bf 110 verfiigte zwar tber die notwendige
Reichweite, aber erwies sich gegentiber den Jagern der RAF als unterlegen. Fiir einen Absprung iiber dem Meer oder eine Notwasserung waren die deutschen Piloten zwar besser ausgeriistet als ihre Gegner,
aber das kalte Wasser des Armelkanals wurde oft zur tédlichen Falle. Jede Luftwaffen-Besatzung, die nach einer Notlandung oder einem Absprung englischen Boden betrat, ging in Gefangenschaft, wéhrend
die abgesprungenen oder notgelandeten RAF-Piloten oftmals nach wenigen Stunden wieder einsatzbereit waren. Vom 12. bis 23. August dauerte die erste Phase der Luftschlacht, eingeleitet mit dem ,Adlertag”
am 13. August. Am Tag zuvor wurden mit iber 200 Bombern vier Radarstationen und mit weiteren Bombern und Jagdflugzeugen kiistennahe Flugplatze angegriffen. So sollte das Radarsystem ,geblendet”
werden. Tatsachlich waren die Stationen nach einigen Stunden wieder in Betrieb, Der ,Adlertag” war der Beginn einer Reihe von GroBangriffen gegen Einrichtugen der RAF, kiistennahe Radarstationen und
Stiitzpunkte der Royal Navy. Am 15. August erfolgte ein Angriff der 5. Luftflotte auf den Norden Englands mit Bombern und Bf 110 Begleitjagern. Die Annahme, daB sich die Luftverteidigung auf den Stiden
beschrankt, erwies sich als falsch. An diesem ,Greatest Day” verlor die Luftwaffe bei 1786 Einsétzen mehr als 70 Flugzeuge gegeniiber 29 Verlusten der RAF. Am 18. August 1940 erlitten die Ju 87 der StG 2,
3 und 77 nach Angriffen auf Flugplatze und Radarstationen so schwere Verluste, daB alle weiteren Stuka-Einsétze tiber England auf Anweisung Gorings eingestellt wurden. Aber auch das Fighter Command
muBte mit 30 gefallenen Piloten und 136 zerstérten Maschinen schwere Verluste hinnehmen. Am Abend des ,Hardest Day” waren 100 Maschinen der Luftwaffe zerstort oder schwer beschédigt und 79 Mann
Flugpersonal gefallen oder in Gefangenschaft geraten. AuBerdem befahl Géring die Einstellung der seiner Meinung nach wirkungslosen Angriffe auf die Radaranlagen. Der Versuch, die Luftherrschaft tiber
Stidengland zu erringen, war gescheitert. Innerhalb von 10 Tagen hatte die Luftwaffe 136 Offiziere verloren. In der Zeit vom 24. August bis 6. September richteten sich die Angriffe der 2. Phase der Luftschlacht
hauptsachlich gegen Flugplatze und Flugzeugwerke in Stidengland. Die Stiitzpunkte der 11 Fighter Group gerieten dadurch in groBe Schwierigkeiten. Die Behauptung Gorings, daB die Luftverteidigung der RAF
nur noch 50 Spitfire einsetzen kdnne, entbehrte allerdings jeder Grundlage. Die taglichen Verluste der RAF an Jagdpiloten konnten dagegen kaum ausgeglichen werden. Die Zahl der einsatzbereiten
Jagdflugzeuge lag dagegen immer iiber 650 Maschinen. Wie sehr die Luftverteidigung der RAF durch die Angriffe geschwacht war, blieb der Luftwaffenfiihrung verborgen. Ab dem 7. September verlagerte
sich der Schwerpunkt der Bombenangriffe auf den Raum London. Der Nachtangriff der RAF vom 25. August auf Berlin war der AnlaB fiir Hitlers Befehl, im Gegenzug London zu bombardieren. Bis zum 19.
September dauerte diese 3. Phase, in der sich dias Fighter Command etwas erholen konnte. Zur Verteidigung Londons kam nun auch die 12 Fighter Group zum Einsatz. Erstmals trafen zahlenméBig starke
Verbande britischer Jager auf die Angreifer. Die 4. Phase vom 20. September bis 13. Oktober war gepragt von Jagdbomberangriffen auf London bei Tag und Nacht. Ab dem 29. Oktober wurden die GroBangriffe
mit Bombern gegen London auf die Nacht verlegt. Dafiir war das Knickebein-Funknavigationssystem entwickelt worden. Radiostrahlen von raumlich weit auseinander liegenden Sendestationen kreuzten sich
dabei iiber dem Abwurfgebiet. Diese Richtstrahlen konnten von der RAF jedoch erfolgreich gestért werden. Deshalb entwickelte man ein spezielles Bombenabwurfsystem (X-Gerat) und setzte die damit aus-
gertisteten Flugzeuge der Kampfgruppe 100 als ,Pfadfinder” und ,Beleuchter” ein. Uber dem Ziel angekommen markierten die ,Beleuchter” das Gebiet mit Brandbomben. Ab Juni 1941 war dieses System in
GroBbritannien ebenfalls bekannt und somit nutzlos geworden. Britische Historiker legen das Ende der Schlacht auf den 31. Oktober 1940 fest, da ab diesem Zeitpunkt die Tagangriffe der Luftwaffe eingestellt
wurden. Auf deutscher Seite zéhlt man die letzte Phase bis zum Mai 1941 noch hinzu, in der Nachtangriffe gegen Ziele in ganz England geflogen wurden. Die Nachtangriffe auf Coventry am 14. November und
am 8. April 1941 waren die bis dahin schwersten Bombenangriffe des Krieges. Neben einer groBen Zahl getoteter Zivilisten und vielen tausend zerstrten Wohnungen lagen rund 75 Prozent der Fabriken in
Triimmern. Bis Ende April 1941 waren bei den Luftangriffen insgesamt 27.450 Zivilisten getétet und 32.138 verletzt worden. Die RAF verlor vom 10. Juli bis 31. Oktober 544 Piloten und 1.547 Flugzeuge. 915
Maschinen wurden im Luftkampf abgeschossen. Die Luftwaffe verlor bis Mai 1941 mehr als 4.600 Mann, davon 2.600 Vermisste und Kriegsgefangene. Von 2.200 zerstdrten Flugzeugen waren im Zeitraum 10.
Juli bis 31. Oktober 1.733 Maschinen im Luftkampf abgeschossen worden. Diese Verluste waren fiir die Luftwaffe kaum zu verkraften, da die Produktion nicht nachkam. Die hohen Personalverluste waren jedoch
am schwerwiegensten. Enorme Mengen an knappen Rohstoffen, Treibstoff und Bomben waren vielfach ziel- und planlos vergeudet worden. Der Versuch eines strategischen Luftkrieges mit unzureichenden
Mitteln war zum Scheitern verurteilt.

Von der Ju 87 B sind zwischen September 1938 und Oktober 1940 insgesamt 952 Exemplare fertiggestellt worden. Die Entwicklung der ,Berta” begann bereits 1936. Der Generalluftzeugmeister Ernst Udet
war der groBte Befiirworter des Préazisionsangriffs mittels Sturzflug. Die Sturzgeschwindigkeit wurde mit den Sturzflugbremsklappen unter den Fliigeln bei 540 km/h gehalten. Das Flugzeug verfiigte iiber eine
Abfangautomatik, die mit Beginn des Sturzes aktiviert wurde. Der Heulton der beiden ,Jericho"-Sirenen sorgte fiir eine nicht unerhebliche psychologische Wirkung bei den angegriffenen Truppen am Boden.
Das Triebwerk Jumo 211 Da mit 2-Gang-Lader erbrachte mit einer Startleistung von 1.200 PS eine Hochstgeschwindigkeit von 340 km/h in Bodennahe. War die Ju 87 als Luftnahunterstiitzungsflugzeug in den
vorangegangenen Feldziigen sehr erfolgreich, so war der Erfolg der Kampfeinsatze iiber der britischen Insel bei hohen Verlusten gering.

Die He 111 V1 startete am 17. November 1934 in der Militérversion zu ihrem Erstflug. Die Produktion des Standardbombers der Luftwaffe mit Vollsichtkanzel erreichte bis 1944 eine Gesamtstiickzahl von 6.850
Maschinen. Rund 500 He 111 der Version H-3 wurden bis Anfang 1940 gefertigt. Die beiden Jumo 211 D-Triebwerke verhalfen der He 111 H-3 mit je 1.200 PS Startleistung zu einer Hochstgeschwindigkeit von
440 km/h. Die Bewaffnung bestand aus 6 MG und 2.000 kg Bomben. Bei einem Startgewicht von bis zu 13.000 kg flogen die Maschinen im Verband jedoch wesentlich langsamer. Bis zum Herbst 1940 gin-
gen bei den Kampfeinsédtzen 200 Maschinen der H-Baureihe verloren.

Die ,Hurricane” war das erste britische Eindecker-Jagdflugzeug mit geschlossenem Cockpit und Einziehfahrwerk und der letzte Jager der RAF in Gemischtbauweise. Bereits seit 1934 in der Entwicklung absol-
vierte der Prototyp am 6. November 1936 seinen Erstflug. Die um 40 km/h schnellere Messerschmitt Bf 109 E-3 mit DB 601 und Kraftstoffeinspritzung war mit ihrer 20-mm-Maschinenkanone und
Sprengmunition der Hurricane klar tiberlegen. Bei dem RR-,Merlin” lll -Triebwerk mit Vergaser kam es dagegen schon bei geringen negativen Beschleunigungswerten durch Treibstoffmangel zu Aussetzern, die
bis zum Motorstillstand filhren konnten. Bei einer Hochstgeschwindigkeit von 512 km/h in 2.500 m Hohe erreichte die ,Hurricane” einen kleineren Wendekreis als die 109. Bewaffnet mit acht Browning-MG
aber ohne selbstdichtende Tanks und mit stoffbespannten Holzteilen geriet das Flugzeug schnell in Brand. Bis Mitte 1940 waren rund 2.300 Maschinen ausgeliefert worden. Wéhrend der Luftschlacht erzielten
die 32 ,Hurricane”-Staffeln der RAF mit ihren langsameren aber wendigeren Maschinen weit mehr Abschiisse als die ,Spitfire"-Staffeln.

Der Prototyp des einsitzigen Abfangjagers Supermarine ,Spitfire” startete am 6. Mérz 1936 zum Jungfernflug. Die erstmals im britischen Flugzeugbau angewendete Leichtmetall-Schalenbauweise und die aero-
dynamisch giinstige Konstruktion fiihrten zum groBen Erfolg der insgesamt 20.351 in zahllosen Varianten bis 1948 produzierten Maschinen. Der Chefkonstrukteur Reginald J. Mitchell lieB sich von der
Formgebung der He 70 inspirieren und schuf den diinnen elliptischen Fliigel der ,Spit”. Im Juli 1940 verfiigte das Fighter Command iiber 19 Staffeln mit einsatzbereiten Spitfire Mk.la. Der 12-Zylinder Reihenmotor
Rolls Royce Merlin Il trieb bei einem Hubraum von 27 Litern mit 1.030 PS Startleistung einen verstellbaren Dreiblatt-Metallpropeller an. Bewaffnet mit acht 7,7-mm-MG in den Fliigeln erreichte die Mk.| eine
Hochstgeschwindigkeit von 568 km/h in 6 km Hohe. Bis zum Winter 1940 waren 1.583 Maschinen ausgeliefert worden.
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D: Achtung: Jedes Teil ist numeriert (1). Reihenfolge der Montageschnﬂe beachten. Benongte Welkzeuge' Messer und Felle zum
der

Entf und Entg der Teile (2) iband, Kleh 1 und Wii zum Z

(3). Plastikteile in einer milden Waschmittellésung reinigen und an der Luft trocknen, damit der Farbanstrich und die Abziehbilder
besser haften. Vor dem Ankleben priifen ob Teile passen, Klebstoff sparsam auftragen Chrom und Farbe an den Klebeflchen entfer-
nen. Kleine Teile anstreichen, bevor sie vom Rahmen entfernt werden (4) (5). Farben gut durchtrocknen lassen, erst dann den
Zusammenbav fortsetzen. Jedes Abziehbildmotiv einzeln iden und ca. 20 Sekunden in warmes Wasser tauchen. Das Motiv
an der bezeichneten Stelle vom Papier und mit L driick

NL: OPGELET: Voor de montage eerst goed de handleiding lezen. Elk onderdeel is g 1 (1). Let op de gevolgorde. Benodigd gereedschap: mes
en vijl voor het aofbramen van de onderdelen (2); elastiek, plakband en wasknijpers voor het bij elkaar houden van de
geliimde onderdelen (3). Plastic ond met een zacht afwasmiddel reinigen en vanzelf laten drogen, zodat de verf en de decals hefer hechten.
Controleer voor het lijmen of de onderdelen passen; lijm dun opbrengen. Chroom en verf van de lijmvlakken ver wiideren. Kleine onderdelen verven voor-
dat ze van het raam worden verwijderd (4) (5). Verf goed laten drogen, dan pas verdergaan met de montage. Elke decal afzonderlik vitsnijden en ca. 20
sec. in warm water dopen. De decal op de aangegeven pluu!s van het papier schuiven en met vioeipapier aandrukken.

GB: ATTENTION: Read the instructions thoroughly prior to Each is d (1). Adhere to specified sequence
of assembly. Tools required: knife and file for removnl of mmponems from frame (2); rubber band, adhesive tape and dothes pegs
for damping components together after applying adhesive (3). Clean plastic components in a mild detergent solution and allow to
air-dry so that paint and transfers adhere better. Prior o applying adhesive, check to see whether the components fit together; apply
adhesive sparingly. Remove chrome and paint from the contact surfaces. Paint small components before removing them from the
frame (4) (5). Allow paint to dry well, and only then continve to assemble. Cut out each transfer individually and immerse in warm
water for approx. 20 seconds. Slide transfer off paper and into designated position, then press on with blotting paper.

F: ATTENTION : lisez bien la notice de montage avant de commencer. Chaque piéce est numérotée (1). Respectez |'ordre des opérations. Qutils nécessaires
: couteau et lime pour ébarber les piéces (2); élastiques, ruban adhésif et pinces  linge pour maintenir les pigces collées (3. Nettoyez les piéces en matiére
plastique dans une solution douce de produit de lavage et faites-les sécher d |'air afin que la peinture ef les décalcomanies tiennent mieux. Avant de met-
tre la colle, vérifiez i les piéces s'adaptent bien les unes aux autres; mettez peu de colle. Enlevez le chrome et la peinture des surfaces de collage. Peignez
les peites pigces avant de les détacher de la grappe (4)(5). Laissez bien sécher la peinture avant de poursuivre I'assemblage. Découpez chaque décalco-
manie séparément et plongez-la dans de I'eau chaude pendant 20 secondes environ. A I'endroit marqué, faites glisser le motif pour le séparer du papier
et pressez-le sur emplacement avec du papier buvard.

E: jAtencion! Antes de con el blaj |eer detenid las i i Cada pieza va numerada (1). Téngase en
cuenta el orden de op del blaje. H Cuchilla y lima para desbarbar las piezas (2). Cintas de
goma, cinta adhesiva y pinzas de ropa para su|etur lus piezas pegadas (3). Lavar lus piezas de plastico en una solucion de deter-
gente suave y tle|nr que se sequen al aire para mejorar asi la adhesion de la pintura y de las calcomanias. Antes de aplicar elpega-
mento comprobar si lus piezas quedan Aplicar el f sin derse. Alejar de las superficies de

pegado el cromado y la pintura. Pintar las piezas pequefias antes de desprenderlns de su sujecion (4) (5). Antes de proseguir con

RUS: Bunmanne: Tlepen cG0pKkoii XOpOLIO MPOUNTATh PYKOBOACTBO MO MOHTaxy. Kaxpas netans nponymepo—sana (1).
CobmoaTh MOCIEN0BATEILHOCTh MOHTaXa. HeoOxopumMbie paGoune HHCTPYMEHTBI: HOX U HAIW/Ib—HIK [UIs 3aUNCTKH
netaneit (2); pe3uHOBas JIEHTa, KIEAKast JEHTa H 3a3KUMbI JTIsl CYLLIKH Oebst ISt IPHXKU—MaHHsI CKJIEHBAEMBIX OT/EJIbHBIX
neraneit (3). Jleranu u3 mIacTHKa OYMCTHTH B PACTBOPE MSTKOTO MOIOLIETO CPE/ICTBA M BHICYLINTE HA BO3JyXe TSl TOrO,
4TOOBI Kpacka ¥ NepeBO/IHbIE KAPTHHKH JIYHILIE NMPUINNaiIn. l'[epcu TNPUKJIEUBAHUEM NTPOBEPUTD, MOAXOAT JIM JIeTAJIN;
KJIeil HAHOCHTB 9KOHOMHO. XPOM 1 KPacKy yJaIuTh ¢ NOBEpXHOCTell cKienBannsi. HeGonblune ieTajn MOKpacnTh nepej
TeM, Kak OHM OyfyT yhamenbl u3 pamok (4) (5). Kpacky HEOoOXOJMMO XOPOIIO MPOCYLIHTH, TONBLKO MOCHE 3TOrO
npofomkaTh cGOpKy. Kaxjyio cOOTBETCTBYIOIIYIO NMEPEBOJHYIO KApPTHHKY OT/EJbHO BBIPE3aTh H NpumepHo Ha 20
CEKYHJ1 OKYHYTb B TEIUIYIO BOJy. Ha o6o3naueHHOM MecTe KapTHHKY OT/ICJIUThL OT ()yMﬁl’M M NpHXaThb llp()MOKﬂTCﬂbH()ﬂ
Gymaroit.

PL: UWAGA: Przed sktadaniem przeczyta¢ dokladnle instrukcje montazu Kazda czes$¢ jest ponu-merowana
(1). Zwréci¢é uwage na kolejno$¢é przepra d p zowych. Potrzebne
narzedzia: néz oraz pilnik do igcia zadziorow z 6Inych elementow (2), tasma gumowa, tasma kle-
jqca klamerkl do b|e||zny dla przytrzymanla sklejonych (3). Wymy¢ plasty czesci w wodzie z

i oraz na powietrzu, aby zapewni¢ lepsza przylepnos¢ farby oraz kalko-
manii. Sp i¢ przed przykl czy dane el pasujg do siebie; nanosi¢ klej oszczednie. Usunaé
chrom oraz farbe z powierzchni pr h do kleje-nia. Mate el p | ¢ jeszcze przed
wycigciem z ramki (4) (5). Farbe dobrze wysuszyé¢, dopiero potem kontynuowaé sktadanie czesci. Wyciaé poje-
dynczo kazdy z motywéw kalkomanii i zanurzy¢ na 20 sekund w cieptej wodzie. Sciagnaé motyw z papieru na
oznaczone miejsce i docisngé bibuta.

TR: DYKKAT: Model yapymyna baplamadan 6nce agyklamalary dikkatlice okuyunuz. Modelde kullanylan her pargaya bir
numara verilmiptir(1). Montaj yapym syrasyna dikkat ediniz. Gerekli el aletleri: Parcalary badly bulunduklary cerceveden
cykarmak icin maket bycady ve capaklaryny almak icin ede(2). Yapyptyry siirdiikten sonra parcalaryn yapypmasy i¢ in bir
arada tutmaya yarayan paket lastidi, selo teyp ve camapyr mandaly(3). Boyanyn ve ¢ykartmalaryn daha iyi yapypmasy ve
kalycy olmasy icin plastik parcalary deterjanly suda temizleyip odada kurumaya byrakynyz. Yapyptyrycy sirmeden dnce
parcalaryn karpylykly olarak birbirlerine tam uyup uymadydyny kontrol ediniz, yapybtyrylacak yiizeylerde boya kalyntysy ve
krom varsa temizleyiniz. Yapypkany idareli kullanynyz. Kiicik parcalary badly bulunduklary cerceveden ¢ykartmadan once
boyayynyz (4) & (5). Boya iyice kuruduktan sonra montaja devam ediniz. Her ¢ykartmayy énce kadydy ile birlikte kesiniz ve
ylyk suda 20 saniye kadar bekletiniz. Gykartmayy model izerinde yapybtyracadynyz yiizeye koyunuz, iizerinden kurutma
kadydy ile hafifce bastyryrken ¢ykartmanyn altyndaki kadydy yavapca cekiniz.

CZ: POZOR: Pred navodu é procist. Kazdy dil je ocislovan (1). Dbejte na poradi

el ensamblaje, dejar que se seque bien la pintura. Recortar las una por una y durante unos 20 seg
en agua caliente. Deslizar del papel la cal jia en el lugar la colocando encima de ella papel secante.

do y ap

1 ATTENZIONE: Prima dell'assemblaggio leggere attentamente le istruzioni di montaggio. Ogni pezzo & numerato (1). Tener presente la successione
delle fasi di assemblaggio. Attrezzi necessari: colfello e lima per fogliere la sbavatura dai pezzi (2), nastro adesivo e mollette da bucato per tenere
insieme i pezzi singoli dopo averli incollati (3). Lavare i particolari in plastica con un defergente delicato e lasciarli asciugare all'aria, per una migliore
adesione dello strato di colore e della figura decalcabile. Prima di incollare, verificare che i pezzi si abbinino bene tra di loro; applicare il collante con
parsimonia. Togliere cromo e colore dalle superfici da incollare. Dipingere i piccoli accessori sul supporto prima di rimuoverli (4) (5). Far seccare bene
lavernice prima di proseguire con I'assemblaggio. Ritagliare singol gnifiguraedi lain acqua tiepida per 20 secondi circa. Applicare
il motivo nella posizione segnata e tamponarlo con carta assorbente.

S: OBS: Lis instruktionerna noga igenom innan du siitter modellen samman. Varenda detalj &ir numrerad (1). V g beakta féljden i
sammansiittningsstegen. Verktyg, som du kommer att behdva : kniv och fil for att skrapa detaljerna rena (2), gummiringar, tejp och
kliidnypor for att hélla samman de limmade detalierna (3). Rengor pl in en mild tviittmedellésning och torka dem i luften
for att lack och dekaler skall hélla biittre. Kolla, om detalierna passar ihop innan du Klistrar dem och anviind limmet sparsamt.
Avliigsna krom och lack frén ytorna, som kommer att limmas ihop. Méla de smé detaljerna innan dv avliigsnar dem frén ramen (4)
(5). Lt lacket riktigt torka igenom innan du fortsiitter med summansiittningen. Skiir av varje dekalmotiv enskilt och doppa det i
varmt vatten i ca 20 sekunder. Flytta mofivet bort frin papperet genom att trycka vid det angivna stillet och tryck fast med
liiskpapper.

DK: BEMARK: Inden sammenszetningen begyndes, skal byggevejledningen lzses godt igennem. Hver del er nummereret (1). Reekkefelgen af monter-
ingstrinnene skal overholdes. Nedvendigt vaerktej: Kniv og fil il afgmtning af delene (2); gummiband, tape og tejklemmer fil at holde de klzbede (3)
enkelidele sammen. Plastikdelene renses i en mild szbelud og luftterres sa malingen og overferingshillederne bedre kan hefte. Inden pifarelsen kon-
trolleres om delene passer; limen pifares sparsommeligt. Krom og furve fiernes fra klzbefladerne. De smé dele males inden de fiernes fra rammen (4)
(5). Lad farven terre godt inden ingen fortszttes. Overferingsbilledernes mofiver skeeres ud enkeltvis og dyppes ca. 20 sek. i varm vand.
Skub motivet fra papiret og tryk det fast med traskpapir.

GR: MPOZOXH: Mpiv ™ [J1 ",, 1, Siapa Kkakd Tig odnyieg. Kabe eEdptnua sivan 3
vo (). npooti'rs ™m oclpd TV Bnp 6ynong. pyaheia: payaipr kai Mua yia T

TQV @), XE 'ralvm, KoMn'rlKn Tawvia lml pavraAdkia yia Tn OUYKpATNOn TWV
KoMnuévwv psuovmutvmv sﬁap'rnud'ruv (3)- Ka@api Ta mA EapTipata péoa oe éva "pakaxé”
Kal Y Ta orov aépa, @oTe va unap&el kaAdTepn TPGOPUST TOU XPRHATOG KaI TRV

XaAKopaviev. |'|pr 70 KOAAnpa, eAéyEre av TaipiGlouv p:-rcﬁﬁ Touq Ta e&apTipara. EnaAel||rre olxovoulxd mv
K6AAa. ané Ti¢ ¢ emk6AAnong, xpopio kai Bar. Bayre Ta pikpa etapripara, npiv
anouaxpquouv ano To mAaiolo (4) 5)- Aqmo'rs va oTeyvdoouv KaAd Ta Xp@pata Kai UoTepa ouvexiote T

ppoAéynon. Kéyre & G 10 KGOz poTiBo TV xaAkopaviwv kai BouThETE TO ot LeoTd vepd yia mep. 20
deutep pU To potifo amdé To Xapti, 6To onpadepévo onpeio Kai MEOTE TO pe TO
oTounéxapTo.

N: OBS! Les noye igjennom i for ggmgen Hver del er nummerert (1). Folg rekkefnlgen pé monter-

ingstrinnene. Nodvendig verktoy: Kriv og fil for f|ern|ng av grader pd delene (2), gummibénd, tape og klesklyper for & holde sammen de
limede enkeltdelene (3). Rengjor plastdelene i mildt sapevann og lu dem lufttorke, slik at fargen og bildene sitter bedre. For pélimingen mé
det kontrolleres om delene passer: Ta pa litt lim. Fiern krom og farge pd klebeflatene. Mal de smé delene for de fiernes fra rammen (4) (5).
La fargene torke godt for sammenmonteringen fortsettes. Skizr ut hvert av motivene for seg og legg dem i varmt vann i ca. 20 sekunder.
Skyv motivet fra papiret pd det merkede stedet og trykk pd med trekkpapir.

P: ATENCAO: Antes do inicior o loin o manvol de consirugbo. Todos os partes sio (1). Atontar para a
sequénda das etapas de montogem. Ferramentas necessirias: Faca ¢ fixa para aparar a rebarba das pegas (2), ekistico, fita adesiva e molas de roupa para
sustertor as pegas (3) durante o colagem. As pegas de matéria pléstica devem ser limpos numa solugtio fraca de detergents e secas oo ar, de forma que o
demido de tirrta ¢ os decalques fenham uma boa adesiio. Antes de colar, verificar se as pegas encaixam; utilizar a cola em pequena quantidade. Himinar o
cromndo e  finta das superficies o serem coladus. Niio passar colo nos peges que aindn se encortiram fixas na grode de motéria plistico. Pintor os pegas
pequenas antes de refiré-las da grade (4) (5). Deixar a finta secar completamente para depois confinuar com a montagem. Cortar separadamente cada
um dos b‘:'imlquos 6 mergulhii-los em dgua moma durante aproximodamente 20 sagundos. Decalcar os motivos do papel na posigio indicoda & sacar com
mata-borrao.

FIN: HUOMIO: Lue rak hjeet huolellisesti ennen kok Jokainen osa on numeroitu (1). Huomioi osien oikea asen-
nu5|ar|estys. Tarvittavat tydk Iut: in viila osien ylimrdisten purseitten poistamiseen (2); teippid jo pyykkipoikit

jien osien paikallaanpi i (3). Puhdista mledollu inelivoksella ja anna niiden kuivua itsest
|om1 maali jo siirtokuvat tarttuvat niihin paremmin. Tarkasta ennen liimausta, efti osat sopivat toisiinsa; levitd liimaa st
Poista kromaus ja maali limapinnoista. Maalaa pienet osat ennen kvin irrotat ne pidinraameista (4) (5). Anna maalin kvivua kun-
nolla ennen kuin jatkat kokoonpanoa. Leikkaa jokainen siirtokuva erikseen irti jo upota [ampimiitn veteen n. 20 sekunniksi. Irrota
kuvio paperiin merkitystii kohdasta samalla painamalla imupaperi kuvion toista puolta vasten.

Znich kroku. P je: Nz a pilnik k odstranéni vyronkid na dilech (2); pryzova paska, lepici
paska a koli¢ky na pradlo pro pfidrzovani lepenych jednotlivych dilt (3). Dily z plastické hmoty vy&istit v roztoku
jemného praciho prostfedku a nechat vyschnout na vzduchu, za ucelem zajisténi lepsi pfilnavosti barevného
natéru a obtisk(. Pfed nalepenim zkontrolovat, zdali dily licuji; lepidlo nanaset usporné. Chrém a barvu na
lepenych plochach odstranit. Malé dily natfit pred jejich odstranénim z ramu (4) (5). Barvy nechat dobie
proschnout, teprve potom pokracovat v sestaveni, Kazdy motiv obtisku jednotlivé vyfiznout a ponofit do teplé
vody na dobu pfiblizné 20 sekund. Motiv na oznaceném misté z papiru odsunout a pfitlacit pomoci stiraciho
papiru.

H: FIGYELEM: Az sszedllitas el6tt az épitési Utmutatét alaposan at kell olvasni. Minden alkatrészt szammal lat-
tak el (1). A szerelési [épések sorrendjére Ugyelni kell. Szilkséges szerszamok: kés és reszel az alkatrészek sor-
jatlanitasahoz (2); gumiszalag, ragasztészalag és ruhacsipesz az dsszeragasztott alkatrészek megtartasahoz (3).
A miianyag alkatrészeket lagy mosdszeres oldatban kell tisztitani és a levegén kell megszaritani, hogy a festék-
bevonat és a matricak jobban tapadjanak. A felragasztés el6tt ellenérizni kell, hogy az alkatrészek ésszeillenek-e;
a ragasztoanyagot takarékosan kell felhordani. A kromot és festéket a ragasztasi feliiletekrdl el kell tavolitani. A
kisméret(i alkatrészeket a keretbd! torténd eltavolitas elétt be kell festeni (4) (5). A festékeket hagyni kell jol
megszaradni, az 6sszeszerelést csak ezutan szabad folytatni. Minden matrica-motivumot egyesével kell kivagni és
kb. 20 mésodpercre meleg vizbe kell aztatni. A motivumot a megjelélt helyen a papirrél lecstisztatni és itatdspa-
pirral felnyomni.

SLO: OPOZORILO: Pred pricetkom sestavljanja preberi navodila zaEuporabo. Vsak del je oznac¢en
(1). Pri sestavljanju upostevaj navodila po tockah. Potrebno orodje: nozek in pilica zalo¢evanje delov
(2), elastika, lepilni trak in kljukice za perilo za drzanje zlepljenih delov (3). Plasti¢ne dele ocisti z
blagim praskom in posusi da se sloji barve in nalepke boljSe primejo.Pred lepljenjem obvezno
preveri, ¢e se deli pravilno prilegajo. Previdno nanesi lepilo. Iz povr$in, na katere nanasas lepilo,
najprej odstrani krom in barvo. ManjSe dele pobarvaj preden jih odstranis iz okvirja (4)(5). Barva naj
se dobro posusi preden nadaljujes s sestavljanjem. Vsako nalepko izreZi in potopi vtoplo vodo (cca.
20 sekund), jo odstrani iz papirja, polozi na odgovarjajo¢e mesto in pritisni s pivnikom.

SK: POZOR: Pred zagatim stavby si pozorne prestudujte stavebny navod. Kazdy diel je oGislovany (1). Dbajte na
poradie montaznych krokov. Potrebné nastroje: N6z aEpilnik na oddelenie dielov zEramé&eka a ich zaistenie (2),
gumicky do vlasov, lepiaca paska stipce na pradlo, pre pridrziavanie jednotlivych lepenych dielov (3). Diely zEplastu
odmastit’ vEslabSom roztoku Cistiaceho prostriedku (saponatu) aEnechat’ uschnut’ na vzduchu za ucelom lepsej
pril'navosti lepidla, farieb aEnalepiek. Pred lepenim skontrolovat, ¢i diely licuju. Lepidlo nanaat’ usporne. Chrom
aEfarbu na lepenych miestach opatrne odstranit’. Mal¢ diely nafarbit’ este pred ich odobratim zEramé&eka (4) (5). Farby
nechat’ dobre zaschnit’, az potom pokracovat’ vEzostavovani. Kazdu nalepku vystrihnit jednotlivo aEponorit’ do vlaz
nej vody priblizne na 20 sekind. Nalepku na prislusnom mieste modelu presunit’ zEnosného papiera aEmierne ju
pritla¢it’ kEpovrchu nosnym papierom.

RO: ATENTIEICITITI INSTRUCTIUNILE CU ATENTIE INAINTE DE ASAMBLARE. FIECARE
COMPONENTA ESTE NUMEROTATA. ASAMBLATI IN ORDINEA INDICATA PE SCHEMA. PIESELE SE
DESPRIND DE PE RAMA CU UN CUTTER.BAVURILE SE INLATURA CU O PILA FINA. CURATATI
PIESELE CARE SE IMBINA DE GRASIMI,URME DE VOPSEA SU CURATATI CU O SOLUTIE DE
DETERGENT. VOPSITI PIESELE MICI INAINTE DE DESPRINDEREA DE PE RAMA. LASATI
VOPSEAUA SA SE USUCE BINE S| NUMAI APOI CONTINUATI ASAMBLAREA. TAIATI FIECARE
TRANSFER INDIVIDUAL SI IMERSATI IN APA CALDA CCA 20 SEC. TRANSFERATI IN POZITIA
DORITAAPOIAPASATICU O HARTIE. FOLOSITINUMAIADEZIVISIVOPSELE REVELL.

BG: BHUMAHME! Crnenaiite ykasanara cxema. Besika gact e Homepupana. Criaspaii Te MOC/Ie[oBaTeHOCTTa Ha
eTanuTe Ha crioOsBaH eT0. HeoOX0MiMH HHCTPYMEHTH: HOJK H ITHIIA 33 OTCTPAHSBAHE /I H 3MM/IBAHE HA OTACTHHTE
4acTH; I'yMEHa JICHTA, JICHKOIIACT ¥ LHIIKH 3a [IPAHe 3a 1 3abPIKHTE 3aC/IHO CheMHEHHTE YACTH CJIE/L 3a/IeIIBAHETO
uM. [11acT™MacoBH Te €IEMEHTH J1a CE MOYMCTAT B JIEK PA3TBOP OT BO/IA M NIEPUJICH NPENapar, Jia Ce U3IIAKHAT U J1a ce
0CTaBAaT 1a H3CHXHAT, 33 JIa C€ TIOCTHTHE T10-100po ciienBane Ha 0osiTa Hin BajeHkara. Hanecere 6osTa BbpXy MankuTe
9aCTH TPEJIH JIa TH OT jienuTe oT mabnona. OctaBere GosTa Jia H3ChXHE MPE/H JIa IPOIBIKHTE ChC CIIT 0OSIBAHETO.
IIpeu HaHACAHE HA JICIIMIIOTO U3CTBPIKE Te 5OATA OT IOBBLPXHOCTUTE 3a ciienBaHe. IIpen 3ajensane nposepere 1aju
4a cTHTe nacsar uaeanHo. Hanecere Manko jemmo. M3pexere 10 OTAENHO BCSKA € 1HA BaICHKA U 51 IOTONETE B TOIUIA
Bofa 3a okos10 20 cekynju. OT/ierneTe BajieHKa Ta OT yKa3aHOTO MACTO HA XapTUATA U 5 TIONHHTE JIEKO ¢ MONUBATEIHATA
XapTusi.
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Bitte beachten Sie folgende Symbole, die in den nachfolgenden Baustufen verwendet werden.

Veuillez noter les symhboles indiqués ci-dessous, qui sont utilisés dans les étapes suivantes du montage.
Sirvanse tener en cuenta los simbolos facilitados a continuacion, a utilizar en las siguientes fases de construccion.

Si prega di fare attenzione ai seguenti simboli che vengono usati nei susseguenti stadi di costruzione.
Huomioi seuraavat symbolit, joita kéytetadn seuraavissa kokoamisvaiheissa.

Legg merke til symholene som benyttes i monteringstrinnene som felger.

Prosze zwazaé na nastepujace symbole, ktére sa uzyte w ponizszych etapach montazowych
Daha sonraki montaj basamaklannda kullanilacak olan, asagidaki sembollere liitfen dikkat edin.

Kéritik, hogy a kdvetkezé szimbdlumokat, melyek az alabbi épitési fokokban alkalmazasra kertilnek, vegyék figyelembe.

w
&%

—

Abziehbild in Wasser einweichen und anbringen

Soak and apply decals

Mouiller et appliquer les décalcomanies

Transfer in water even laten weken en aanbrengen

Remojar y aplicar las calcomanias

Por de molho em &gua e aplicar o decalque

Immergere in acqua ed applicare decalcomanie

Bt och fést dekalerna

Kostuta siirtokuva vedessd ja aseta paikalleen

Fukt motivet i varmt vann og fer det over pa modellen

Dypp bildet i vann og sett det pa

nepeBOﬂHy}O KapTHHKY HAMOYHTE U HAHECTH

Zmiekezy¢ kalkomanie w wodzie a nastepnie naklei¢
BoutrETe T XaAKopavia 0TO VEPO Kat TOMoBETEIOTE TV
Cikartmayi suda yumusatin ve koyun

Obtisk namocit ve vodé a umistit

a matricat vizben beéztatni és felhelyezni

Preslika¢ potopiti v vodo in zatem nanaSati

Zur Anbringung der Abziehbilder empfohlen
Recommended for affixing the decals
Recommandé pour I'application des décalcomanies
Aanbevolen voor het aanbrengen van de transfers
Recomendado para fijar las calcas
Posicao recomendada para aplicar os decalques
Raccomandato per applicare le dacalcomanie
Rekommenderas for montering av dekaler
Anbefales til pasztning og placering af decals

ANA dukcaLym
Kapmuw Ha N0BEPXHOCTH Mozien
Zalecane do nanoszenia kalkomanii
ZUVIOTATal yia TV ETIKOANGT TwV ETIKETQV.
Dekallerin yapistirimasinda kullaniimasi tavsiye edilir
Pripravek na zlepseni prilnavosti obtiskd
Matrica lagyito
Priporocijivo za pritrjevanje nalepk
QOdportcané na zlep3enie prilnavosti nélepiek
RECOMANDAT PENTRU APLICAREAACTIBILDURILOR

Gleichen Vorgang auf der gegeniiberliegenden Seite wiederholen
Repeat same procedure on opposite side

Abbildung zusammengesetzter Teile
lllustration of assembled parts

TMoaxonsILo 3a (UKCALUA Ha KApTHHKU BBPXY NOBLPXHOCTTA Ha Mojena

Please note the following symbols, which are used in the following construction stages.

Neem a.u.h. de volgende symbolen in acht, die in de onderstaande houwfasen worden gebruikt.

Por favor, preste atencao 20s simbolos que seguem pois S mesmos serdo usados nas proximas etapas de montagem.
anvénds i de filjande arbetsmomenten.
Leg venllgsl marke til folgende symboler, som benyttes i de falgende byggefaser.

T« B CEMBOIIB, KOTOPbe CGOpKR.
Napakahd mpoogETe Ta napakdtw auuBo)\u Ta oroia xpncmonolouvml ot napamm Babpideg ouvapuo)\oyn(mq
Dbejte prosim na dale y, které se z konstr

Prosimo za Vasu pozornost na sledece simbole ki se uporabljajo v naslednijih korakih gradbe.

18
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Kleben Nicht kleben Wahlweise Klebeband Klarsichtteile

Glue Don’t glue Optional Adhesive tape Clear parts

Coller Ne pas coller Facultatif Dévidoir de ruban adhésif ~ Pieces transparentes
Lijmen Niet lijmen Naar keuze Plakband Transparente onderdelen
Engomar No engomar No engomar Cinta adhesiva Limpiar las piezas

Colar N&o colar Alternado Fita adesiva Peca transparente
Incollare Non incollare Facoltativo Nastro adesivo Parte transparente
Limmas Limmas ej Valfritt Tejp Genomskinliga detaljer
Liimaa Al limaa Vaihtoehtoisesti Teippi Lépindkyvét osat

Limes Skal IKKE limes Valgfritt Tape Glassklare deler

Lim Ikke lim Valgfritt Tape Gjennomsiktige deler
Kneurs He xnents Ha Bbi6op Kueiikasi lenta ITpospaunble feTanu
Przyklei¢ Nie przykleja¢ Do wyboru Tasma Klejaca Elementy przezroczyste
KOANpa Hn KoAAdTe €VAAAGKTIKA KOANTIKT Tawia dlagavn eEaptripara
Yapistirma Yapistirmayin Secmeli Yapistirma bandi Seffaf parcalar

Lepeni Nelepit Volitelné Lepici paska Prizracné dily
ragasztani nem szabad ragasztani  tetszés szerint ra paszf oszala 4ttetsz6 alkatrészek
Lepiti Ne lepiti nadin izbire 9 9 Deli ki se jasno vide

Traka z lepilom

)

Mit einem Messer abtrennen
Detach with knife

Bauteile trocknen lassen

Anzahl der Arbeitsgénge
Allow the parts to dry

Number of working steps

Opérer de la méme fagon sur I'autre face

Dezelfde handeling herhalen aan de tegenoverliggende kant
Realizar el mismo procedimiento en el lado opuesto

Repetir o mesmo procedimento utilizado no lado oposto

Stessa procedura sul lato opposto

Upprepa proceduren pa motsatta sidan

Toista sama toimenpide kuten viereiselld sivulla

Det samme arbejde gentages pa den modsatliggende side

Gjenta prosedyren pa siden tvers overfor

TToBTOpSITH TaKyIO Xe ONepawyio Ha TPOTHBONONOXKHOI CTOPOHE
Taki sam przebieg czynno$ci powtérzyé na stronie przeciwnej
enavalapete v idla dladikaoia otV anévavtt MAeupa
Ayni islemi kars! tarafta tekrarlayin

Stejny postup zopakovat na protilehlé strané

ugyanazt a folyamatot a szemben talalhaté oldalon megismételni
Isti postopek ponoviti in na suprotni strani

Figure représentant les pieces assemblées
Afbeelding van samengevoegde onderdelen
llustracion piezas ensambladas
Figura representando pegas encaixadas
llustrazione delle parti assemblate
Bilden visar dalarna hopsatta
Kuva yhteenlutetylsta osista

1 viser de
lllustrasjon, sammensatte deler
W3006paseHne CMOHTHPOBAHHBIX eTaneit
Rysunek zlozonych czescei
QAMEIKOVION TWV GUVAPHOAOYNHEVY EEaPTNHATOV
Birlegtirilen parcalarin @ekh
Zobrazeni sestavenych dili
Osszedllitott alkatrészek abraja
Slika sloplienega dela

delene

Détacher au couteau

Met een mesje afsnijden
Separarlo con un cuchillo
Separar utilizando uma faca
Staccare col coltello

Skar loss med kniv

Irrota veitselld

Adskilles med en kniv

Skjeer av med en kniv
OT/1e9Th HOKOM

Odcigé nozem

Slaxwpiote e éva paxaipt
Bir bigak ile kesin

Oddeélit pomoci noze

kés segitségével levalasztani
Oddeliti z nozem

Laisser sécher les piéces
Oderdelen laten drogen

Dejar secar las piezas

Deixar secar 0s componentes

Far asciugarsi i componenti

Anna osien kuivua

La delene torke

Lad komponenterne tarre

Lat byggdelarna torka

P lﬂ'lb JleTatsM BbICOXHY Th

Czesci pozostawic do wyschniecia
Apnote Ta pepn va oteyvwcovy
Yapi parcalarini kurumaya birakiniz
Alkatrészeket hagyja széradni
Jednotlivé dily nechte zaschnout
Pustite da sestavni deli posusijo

Nombre d'étapes de travail
Het aantal bouwstappen

Numero de operaciones de trabajo

Namero de etapas de trabalho
Numero di passaggi

Antal arbetsmoment
Tydvaiheiden lukumaara
Antall arbeidstrinn

Antall arbeidstrinn
Komuuectso onepait
Liczba operacji

aplBudg Twv epyactdv
Is safhalarinin sayisi
Pocet pracovnich operaci
a munkafolyamatok szama
Stevilka koraka montaze

e Nicht enthalten Behoort niet tot de levering N&o incluido
Not included No incluido Ikke medsendt
Non fourni Non compresi Ingér ej

Agv ovunephapBaveTtal

Ikke inkluderet
Eivat sisélly

Ni vsebovano
Igerisinde bulunmamaktadir
Neni obsazeno

He copepxurcst
Nem tartalmazza
Nie zawiera

D: Beiliegenden Sicherheitstext beachten und nachschlagebereit halten.
GB: Please note the enclosed safety advice and keep safe for later reference.

F: Respecter les consignes de sécurité ci-jointes et les conserver a portée de main.
NL: Houdt u aan de bijgaande veiligheidsinstructies en hou deze steeds bij de hand.

E: Observar y siempre tener a disposicion este texto de seguridad adjunto.

1. Seguire e avvertenze di sicurezza allegate e tenerle a portata di mano.

P: Ter em atengao o texto de seguranga anexo e guarda-lo para consulta.

S: Beakta hifogad sékerhetstext och hall den i beredskap.

FIN: Huomioi ja sdilytd oheiset varoitukset.

Beiliegenden Sicherheitstext beachten / Please note the enclosed safety advice

DK: Overhold vedlagte sikkerhedsanvisninger og hav dem liggende i naerheden.

N: Ha alltid vedlagt sikkerhetstekst kiar til bruk.

RUS: CobmiofiaTh nprtaraeMbiif TEKCT 1O TeXHHKE 6€30MaCHOCTH, XPAHHTb €T0 B JIETKO JIOCTYIIHOM MeCTe.
PL: Stosowac¢ sie do zataczonej karty bezpieczerstwa i mie¢ ja stale do wgladu.

GR: MpoogETe TIg ouvnupéveq unodei&elq aopalelag kat QUAGETE TIg ETOL WOTE va TIG £xETe mavTa o S1ABEan oag.
TR: Ekteki giivenlik talimatlariinii dikkate al(ip, bakabileceginiz bir sekilde muafaza ediniz.
CZ: Dbejte na pfilozeny bezpec€nostni text a méjte jej pfipraveny na dosah.

H: A mellékelt biztonsagi széveget vegye figyelembe és tartsa fellapozasra készen!

SLO: Prilozena varnostna navodila izvajajte in jih hranite na vsem dostopnem mestu.

Dieser Bausatz wurde in mehrfachen Qualitats- und Gewichtskontrollen auf Vollstandigkeit
uberpruft. Reklamationen kénnen nur bearbeitet werden, wenn die Bauanleitung, das aus
der Kartonage herausgeschnittene EAN-Strichcode-Feld und der Kassenbon eingeschickt
werden. Bitte haben Sie Verstandnis dafur, dass wir nur Gewahrleistung bei aktuellen Artikeln
ubernehmen kénnen, dle im Zeltraum der letzten 24 Monate erworben worden sind. Unfrei
Rekl gen werden von uns nicht angenommen'
,,Elnzeltelle fur Umbauten kénnen gegen Vorkasse erworben werden”. Unsere Adresse:
Revell GmbH & Co. KG, Abteilung X, Henschelstr. 20-30, 32257 Blinde. Dieser Direktservice gilt
fur die Lander: Deutschland, Benelux, Osterreich, Frankreich, GroBbritannien. Reklamationen
aus den Ubrigen Landern werden Uber die jeweiligen Distributeure abgewickelt. Bitte
kontakten Sie lhren Handler.

This Model Kit has been subject to extensive quality and weight checks during the
manufacturing process to ensure it leaves our warehouse in perfect condition. We are only
able to process applications for missing parts if the following procedure is followed. In all
cases the following will be required before we are able to process any request: Original
receipt (proof of purchase) original instruction sheets (will be returned) and the bar code cut
out of the box. We may not be able to process requests for products that have been
discontinued for more than 24 months. Products that are returned directly to us without prior
authorisation by a company representative will not be accepted and returned to sender.
Replacement parts for conversion or spares will continue to be available however they will
incur a handling charge. Please write to: Department X Revell GmbH & Co. KG, Henschelstr
20-30, 32257 Buende.

This direct Service is only available in the following markets: Germany, Benelux, Austria,
France & Great Britain, Revell GmbH & Co. KG, Boston House, 64-66 Queensway, Hemel
Hempstead, Herts, HP2 5HA, Great Britain.

Forall other markets please contact yourlocal dealer or distributer directly.

Afin de vous donner entiére satisfaction et pour nous assurer que tous les éléments nécessaires
au montage de votre maquette sont présents dans la boite, cet article a subi dans son
intégralité divers contréles qualitatifs ainsi que des contrdle de poids.

Si toutefois vous deviez nous faire part de certaines réclamations, nous vous prions de bien
vouloir vous adresser a votre revendeur habituel, muni de la notice de montage, du code EAN
découpé sur laboite, ainsi que de votre ticket de caisse.

Le SAV ne sera assuré que pour les articles ayant été acquis depuis moins de 24 mois.

Les pieces de rechange utilisées pour la transformation de maquettes pourront étre obtenues
en pré-paiement. Dans le cas o vous n'obtiendriez pas satisfaction, vous pouvez vous adresser
directement a notre service SAV a |'adresse suivante: REVELL GmbH & Co.KG, Abteilung X,
HenschelstraBBe 20-30, D-32257 Binde cw Revell GmbH & Co. KG, 14 B, rue du Chapeau Rouge,
F-21000 Dijon, France.

Pour tous les autres marchés, merci de prendre contact avecvotre detaillant ou distributeur.

Deze bouwdoos werd verscheidene malen volledig gecontroleerd op kwaliteit en gewicht.
Klachten kunnen slechts in behandeling worden genomen indien de bouwhandleiding, de
uit de doos geknipte EAN - streepjescode en de kassabon zijn meegezonden. Wijvragen om
uw begrip dat wij alleen garantie kunnen geven voor huidige artikelen die binnen een
periode van de laatste 24 maanden zijn gekocht. Onvolledig ingezonden klachten kunnen
niet in behandeling worden genomen. Onderdelen voor ombouw kunnen tegen
vooruitbetaling gekocht worden.

Ons adres is: Revell GmbH & Co. KG, Afdeling X, Henschelstrasse 20-30, 32257 Biinde.
Duitsland. Deze directe service geldt alleen voor de volgende landen: Duitsland, Benelux,
Oostenrijk, Frankrijk, Groot Brittannie.

Klachten afkomstig uit overige landen worden via de eventuele locale vertegenwoordigers
van Revell afgewikkeld. Wij verzoeken U contact op te nemen met uw winkelier.
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Bendtigte Farben 7 Used Colors

SPITFIRE Mk.I

05711

Bendtigte Farben

Peintures nécessaires

Pinturas necesarias

Colori necessari

Tarvittavat varit

Nadvendige farger

Potrzebne kolory

Gerekli renkler

Sziikséges szinek.

Required colours Benodigde kleuren Tintas necessérias Anvénda férger Du trenger folgende farger ~ HeoGxopumble kpacki Anattopeva xpapata Potfebné barvy Potrebne barve

[A< [C< [D< 5% [EC 5% [F (G —
Dunkelgriin, matt 68 Erde dunkel, matt 82 Himmelblau, matt 59 anthrazit, matt 9 bronzegrin, matt 65 4 gelb, matt 15 gelb, matt 15 wei, matt 5 —
Dark green, matt Dark earth, matt Sky blue, matt anthracite grey, matt bronze green, matt yellow, matt yellow, matt white, matt

Vert foncé, mat Terre foncée, mat Bleu ciel, mat anthracite, mat vert bronze, mat jaune, mat jaune, mat blanc, mat _
Donkergroen, mat Donkeraardkleurig, mat Hemelsblauw, mat antraciet, mat bronsegroen, mat geel, mat geel, mat wit, mat

Verde oscuro, mate Color tierra oscuro, mate Azul celeste, mate antracita, mate verde broncineo, mate amarillo, mate amarillo, mate blanco, mate _
Verde-gscuro, mate Terra-escuro, mate Azul-celeste, mate antracite, fosco verde bronze, fosco amarelo, fosco amarelo, fosco branco, fosco

Verde scuro, opaco Terra scura, 0paco Blu celeste, opaco antracite, opaco verde bronzo, opaco giallo, opaco giallo, opaco bianco, opaco _
Markgrén, matt Jord mérk, matt Himmelsbld, matt antracit, matt bronsgrén, matt qul, matt qul, matt vit, matt

Tummanvihred, matta Mullanruskea, matta Talvaansininen, matta antrasit, himmed pronssinvihred, himmed kettainen, himmed kettainen, himmed valkoinen, himme& —_—
Markegran, mat Mark jord, mat Himmelbla, mat koksgra, mat broncegran, mat gul, mat gul, mat hvid, mat

Morkgronn, matt Jord mork, matt Himmelbl, matt antrasit, matt bronsegrann, matt qul, matt qul, matt hvit, matt —_—
TemHo-3eeHblil, MaTOBBLIT TemHblit 3eMnsHOM, MaTOBbII HeBecto-rony6oii, MaToBblit AHTPAIIHT, MaTOBBIi OpOH30BO-3¢ICHBIIl, MATOBbL  KEATBIil, MATOBBLIT KENThII, MaTOBbLil b, MaTOBBIli

Ciemnozielony, matowy Ciemnoziemny, matowy Blgkitny, matbwy antracyt, matowy brazowozielony, matowy 20tty, matowy 20tty, matowy biaty, matowy _
Mpdatvo okoUpo, pat Mo okoUpo, pat Fahdgio, pat avBpaki, pat nipdawvo pnpodtdou, pat Kitpivo, pat KiTpvo, pat \euko, pat

Koyu yesil, mat Toprak koyu, mat Gok mavisi, mat antrasit. mat bronz yesili, mat sarl, mat sarl, mat beyaz, mat -
Sotétzold, matt Féldszind, matt Egszinkek, matt antracit, matna bronzové zelend, matna Zluta, matna Zluta, matna bilé, matnd

Tmavozelend, matna Zemité tmava, matna Azurova, matna antracit, matt bronzzold, matt sdrga, matt sdrga, matt fehér, matt -
Temnozelena, brez leska Prstena temna, brez leska Nebesnomodra, brez leska  tamno siva, mat bronza zelena, mat rumena, mat rumena, mat bela, mat

[H<

rost, matt 83

1<

hautfarbe, matt 35

[J<

erdfarbe, matt 87

(K<

aluminium, metallic 99

[L<

karminrot, matt 36

Tust, matt flsh, matt earth brown, matt aluminium, metalic camin fed, mat

rouille, mat couleur chalr, mat couleur terre, mat aluminium, métalique Touge carmin, mat
Togst, mat huidskleur, mat aardieur, mat aluminium, metalic karmijrood, mat

rfn, mate calor piel, mate tiera colorante, mate aluminio, metalzado carmin, mate

ferrugem, fosco
color rugging, opaco

cr da pele, fosco
colore pelle, opaco

vermelho carmim, fosco
10550 carminio, 0paco

ofr de terra, fosco
marrone terra, opaco

aluminio, metdlico
alluminio, metallico

rost, matt hudférg, matt jordfirg, matt aluminium, metalic karminrgd, matt
ruoste, himmed ihonvéringn, himmed maanvrinen, himme3 alumiini, metaliito karmiininpunainen, himme& -
ust, mat hudfarve, mat jordfarve, mat aluminium, metallak karminrad, mat
Tust, matt hudfarge, matt jordfarge, matt aluminium, metalic karminrad, matt

TeNeCHbIil, MaTOBBIIl
cielisty, matowy
Xpwua déppatog, pat
ten rengi, mat

barva kiize, matna
bérszindi, matt

pXaByiHa, MaToBBIil
rdzawy, matowy
XPWHA OKOUPLAS, pat
pas rengi, mat

rezava, matnd

rozsda, matt

KPacHbli KapMiH, MaToBbiii
karminowy, matowy
KOKKIvO Oal0, pat

[l rengi, mat

krbové Cervena, matna
kérminpiros, matt

3eMIHCTBIT, MaTOBBIT
ziemisty, matowy
Xpwpa yng, pat
toprak rengi, mat
Zlutava, matnd
foldszindi, matt

ﬂf[K)\IMHHCBbIﬂ, METAIHK
aluminium, metaliczny
ahouptviou, HeTaliko
aldiminyum, metalik
hlinikova, metaliza
aluminium, metall

rjava, mat barva koze, mat barva zemlje, mat aluminijum, metalik $minka rdeca, mat
&)

&
Schwarzen Faden benutzen Nicht enthalten —
Use black thread - 3 Notincluded
Employer le fil noir " Non fourni
Gebruik zwarte draad Behoort niet tot de levering
Utilizar hilo color negro No incluido
Utilizar fio preto Non compresi —
Usare filo nero N&o incluido
Anvdnd svarta tradar Ikke medsendt —_—
Kayta mustaa lankaa Ingar e]
Benyt en sort Ikke inkluderet _
Bruk svart Eivét sisélly

Agv ovunepthappavetat
He copepsxurcst

Nem tartalmazza

Nie zawiera

Ni vsebovano

Igerisinde bulunmamaktadir
Neni obsazeno

Wcnonb3oBarb YEPHbIC HUTKH

Uzy¢ czarnej nici

XPNOIHOTIOE{OTE TNV KapE paupou
Kahverengi siyah iplik kullanin
Pouzit ¢erné vldkno

barna fekete fonalat kell hasznalni
Uporabljati ¢rni nit
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Supermarine Spitfire Mk.1a, P9953, ZP-A, No. 74 Squadron, Sq.-Ldr. D. F. “Sailor” Malan, RAF
| Battle of Britain, summer 1940

first step / Zuerst Vorderkante
bemalen:

first step / Zuerst
Vorderkante
bemalen:

10 42 19 54 55
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Bendtigte Farben 7 Used Colors

HURRICANE Mk.I

Bendtigte Farben
Required colours

[A<L

anthrazit, matt 9
anthracite grey, matt
anthracite, mat
antraciet, mat
antracita, mate
antracite, fosco
antracite, opaco
antracit, matt
antrasiit, himmed
koksgra, mat
antrasitt, matt
AHTPALLAT, MaToBbIi
antracyt, matowy
avBpaki, pat
antrasit, mat
antracit, matna
antracit, matt
tamno siva, mat

[T<

hautfarbe, matt 35
flesh, matt

couleur chair, mat
huidskleur, mat

color piel, mate

c0r da pele, fosco
colore pelle, opaco
hudfarg, matt
ihonvérinen, himmed
hudfarve, mat

hudfarge, matt
TEJECHDII, MATOBbII
cielisty, matowy
Xp@pa déppatog, pat
ten rengi, mat
barva kize, matna
bérszindi, matt
barva koze, mat

S
&

Peintures nécessaires
Benodigde Kleuren

Pinturas necesarias Colol
Tintas necessérias

B

|C

gelb, matt 15
yellow, matt
Jaune, mat

geel, mat
amarillo, mate
amarelo, fosco
giallo, opaco

qul, matt
keltainn, himmeé
qul, mat

qul, matt
KEITblil, MaTOBBIT
20tty, matowy
Kitpivo, pat
sarl, mat
Zlutd, matnd
sdrga, matt
rumena, mat

[J<

karminrot, matt 36
carmin red, matt

Touge carmin, mat
karmijnrood, mat
carmin, mate

vermelho carmim, fosco
1050 carminio, 0paco
karminréd, matt
karmiininpunaingn, himme&
karminrad, mat
karminrad, matt

KPacHblli KapMiH, MaToBblil

karminowy, matowy
KOKKIvo 0aifjad, pat
&l rengi, mat

krbové Cervend, matnd

karminpiros, matt
$minka rdeca, mat

Schwarzen Faden benutzen

Use black thread

<

ri necessari

Anvénda farger

[D<

aluminium, metallic 99 wei, matt 5
aluminium, metallic white, matt
aluminium, métalique blanc, mat
aluminium, metallic wit, mat
aluminio, metalizado blanco, mate

aluminio, metélico
alluminio, metallico

branco, fosco
bianco, opaco

aluminium, metallic vit, matt
alumiini, metallikito valkoinen, himmed
aluminium, metallak vid, mat
aluminium, metallic hvit, matt

ITHOMHHHEBBII, METAITHK
aluminium, metaliczny

Gesblif, MaToBlli
biaty, matowy

ahouptviou, peTahhixd Aeuko, pat
aliminyum, metalik beyaz, mat
hlinikova, metaliza bilé, matna
aluminium, metall fehér, matt
bela, mat

aluminijum, metalik

bronzegriin, matt 65 <=
bronze green, matt

vert bronze, mat

bronsegroen, mat

verde broncineo, mate

verde bronze, fosco

verde bronzo, opaco

bronsgrin, matt

pronssinvifired, himmed
broncegran, mat

bronsegrann, matt
OpOH30BO-3¢1eHbIIl, MATOBbIIE
brazowozielony, matowy
nipdawvo npodtdou, pat
bronz yesili, mat

bronzové zelena, matnd
bronzzold, matt

bronza zelena, mat

Nicht enthalten
Not included

Employer le fil noir

Gebruik zwarte draad

Utilizar hilo color negro

Utilizar fio preto

Usare filo nero

Anvand svarta tradar

Kéyta mustaa lankaa

Benyt en sort

Bruk svart

Wcnonb3oBarh YEPHbIC HUTKH
Uzy¢ czarnej nici
XPNOIHOTIOE{OTE TNV KapE paupou
Kahverengi siyah iplik kullanin
Pouzit ¢erné vldkno

barna fekete fonalat kell hasznalni
Uporabljati &rni nit

PAGE 8

Y

Non fourni

Behoort niet tot de levering
No incluido

Non compresi

N&o incluido

Ikke medsendt

Ingér gj

Ikke inkluderet

Eivét sisélly

5% K 25 %

Tarvittavat varit
Du trenger falgende farger

[E<

erdfarbe, matt 87
earth brown, matt
couleur terre, mat
aardkleur, mat

tierra colorante, mate
ofr de terra, fosco
marone terra, opaco
jordférg, matt
maanvarinen, himmed
Jordfarve, mat
jordfarge, matt
3eMIHCTBII, MATOBBIT!
ziemisty, matowy
Xpdpa yng, pat
toprak rengi, mat
Zlutava, matna
foldszind, matt
barva zemlje, mat

gelb, matt 15
yellow, matt
jaune, mat

geel, mat
amarillo, mate
amarelo, fosco
giallo, opaco

oul, matt
keltainen, himmed
qul, mat

qul, matt
KEITblil, MaTOBBIIT
20tty, matowy
Kitptvo, pat
sarl, mat
Zlutd, matnd
sdrga, matt
rumena, mat

Aev ovunepthappavetat

He copepsxurcs

Nem tartalmazza

Nie zawiera

Ni vsebovano

Igerisinde bulunmamaktadir
Neni obsazeno

Nadvendige farger
HeoOxopumble Kpackit

[F<

Himmelblau, matt 59

Sky blug, matt

Bleu ciel, mat

Hemelsblauw, mat

Azul celeste, mate

Azul-celeste, mate

Blu celeste, opaco

Himmelsbld, matt

Taivaansininen, matta

Himmelbi, mat

Himmelblg, matt
Hebecro-ronyGoit, Maroblit
Blekitny, matowy
Tahdgto, pat

Gok mavisi, mat
Egszinkék, matt

Azurova, matnd
Nebesnomodra, brez leska

[L<

Himmelblau, matt 59

Sky blue, matt

Bleu ciel, mat

Hemelsblauw, mat

Auul celeste, mate

Azul-celeste, mate

Blu celeste, opaco

Himmelsbl, matt

Taivaansininen, matta

Himmelblg, mat

HimmelbI3, matt
Hebeco-rony6oii, MaToBblit
Biekitny, matowy

Tahdgto, pat

Gk mavisi, mat
Egszinkék, matt

Azurova, matnd
Nebesnomodra, brez leska

Potrzebne kolory
Anaitodpeva ypopata

[G<

Dunkelgriin, matt 68
Dark green, matt

Vert foncé, mat

Donkergroen, mat

Verde oscuro, mate
Verde-gscuro, mate

Verde scuro, opaco

Markgrdn, matt
Tummanvihred, matta
Markegron, mat

Maorkgrann, matt
TeMHo-3eeHbli, MaTOBBII
Ciemnozielony, matowy
Mpdatvo akoUpo, pat
Koyu yesil, mat
Sotétzold, matt
Tmavozelend, matnd
Temnozelena, brez leska

Gerekli renkler
Potiebné barvy

Sziikséges szinek.
Potrebne barve

[H<C

Erde dunkel, matt 82

Dark earth, matt

Terre fonce, mat
Donkeraardkleurig, mat

Color tierra oscuro, mate
Terra-escuro, mate

Terra scura, 0paco

Jord mork, matt

Mullanruskea, matta

Mark jord, mat

Jord mark, matt

TeMublit 3eMIsHOI, MaTOBbII
Ciemnoziemny, matowy
Mo okoUpo, pat
Toprak koyu, mat
Foldszind, matt

Zemité tmava, matnd
Prstena temna, brez leska
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Junkers Ju 87B

Nadvendige farger

Bendtigte Farben 7 Used Colors

Bendtigte Farben Peintures nécessaires Pinturas necesarias Colori necessari Tarvittavat varit Potrzebne kolory Gerekli renkler Sziikséges szinek.

Required colours Benodigde kleuren Tintas necessérias Anvénda férger Du trenger folgende farger ~ HeoGxopumble kpacki Anattopeva xpapata Potfebné barvy Potrebne barve

[A< [C< [D< [E< % % 10 % GL
anthrazit, matt 9 staubgrau, matt 77 Hellblau, matt 49 Dunkelgriin, matt 39 helloliv, matt 45 eisen, metallic 91 4 anthrazit, matt 9 gelb, matt 15 _
anthracite grey, matt dust grey, matt Light blue, matt Dark green, matt light olive, matt stegl, metallic anthracite grey, matt yellow, matt

anthracite, mat Qris poussiére, mat Bleu clair, mat Vert foncé, mat olive clair, mat colors fer, métalique anthracite, mat Jaune, mat _
antraciet, mat stofgrifs, mat Lichtblauw, mat Donkergroen, mat olff-ficht, mat izerkeuriq, metalic antraciet, mat geel, mat

antracita, mate ceniciento, mate Auul claro, mate Verde oscuro, mate aceituna, mate ferroso, metalizado antracita, mate amarillo, mate _—
antracite, fosco cinzento de pd, fosco Auul-claro, mate Verde-gscuro, mate oliva claro, fosco fermo, metdlico antracite, fosco amarelo, fosco

antracite, 0paco grigio sabbia, opaco Blu chiaro,opaco Verde scuro, opaco oliva chiaro, opaco ferro, metalico antracite, opaco giallo, opaco —_—
antracit, matt dammgrd, matt Ljusbla, matt Markgron, matt fjusoliv, matt jamfarg, metallic antracit, matt qul, matt

antrasitt, himme pélynharmaa, himmed Vaaleansininen, matta Tummanvired, matta vaalean olivi, himme& teraksenvarinen, metallito antrasiit, himme keltainen, himmed —_—
koksgra, mat stovgr, mat Lysebla, mat Morkegran, mat Iysoliv, mat e, metallak Koksgrd, mat qul, mat

antrasit, matt stovgrd, matt Lyshld, matt Markgrann, matt Iys oliven, matt e, metallic antrasit, matt gul, matt _

AHTPAIHT, MaTOoBbIi
antracyt, matowy
avBpaki, pat

antrasit, mat toz grisi, mat Actk mavi, mat Koyu yesil, mat aglk zeytuni, mat demir, metalik antrasit, mat sarl, mat N
antracit, matna prachové Sedd, matna Vilagoskek, matt S6tétzold, matt svétleolivova, matna selezng, metaliza antracit, matna Zluta, matna
antracit, matt porsziirke, matt Svétle modra, matna Tmavomodrd, matnd vilagos oliv, matt vas, metall antracit, matt sdrga, matt _
tamno siva, mat prah siva, mat Svetlomodra, brez leska Temnozelena, brez leska svetlo oliva, mat selezna, metalik tamno siva, mat rumena, mat

HS ww K ww | [CX [ [NC
Schwarzgriin, matt 40 khakibraun, matt 86 4 weiB, matt § aluminium, metallic 99 sand, matt 16 schwarz, matt 8 -
Black green, matt olive brown, matt whitg, matt aluminium, metallic sandy yellow, matt black, matt
Vert noir, mat brun khaki, mat blanc, mat aluminium, métalique couleur de sable, mat 1oir, mat —
Dwartgroen, mat khakibruin, mat wit, mat aluminium, metallic zandleur, mat wart, mat
Negro verdoso, mate caqui, mate blanco, mate aluminio, metalzado arena, mate negro, mate —
Verde-preto, mate castanho caqui, fosco branco, fosco aluminio, metdlico areia, f0sco preto, fosco
Nero verde, opaco marrong cachi, 0paco bianco, opaco alluminio, metalico sabbia, opaco 1r0, 0paco 7
Svartgrin, matt kaki-brun, matt vit, matt aluminium, metalic sand, matt svart, matt
Mustanvihred, matta khakiruskea, himmea valkoinen, himmed alumiini, metallikito hiekka, himmed musta, himmed —
Sortgran, mat khakibrun, mat hvid, mat aluminium, metallak sand, mat sort, mat
Sortgronn, matt khakibrun, matt hvit, matt aluminium, metallic sand, matt sort, matt I
Yepo-3eneHbIil, MaTOBBLIT KOpHYHEBbIiT “XaKi”, MATOBBIl  GeMblif, MaToBbIil ATIOMHHHEBbIIL, METAITIK TIECYaHbIii, MaTOBBIii epHbii, MaToBbiit
Czarnozielony, matowy brazowy khaki, matowy biaty, matowy aluminium, metaliczny piaskowy, matowy czamy, matowy I
Mpaotvouavpo, pat KaQE-XaK, Hat Aeuko, pat ahoupuviou, petaMikd  XP@Ha dpou, pat Hatpo, pat
Siyah yesili, mat haki renkli, mat beyaz, mat alliminyum, metalik kum rengi, mat siyah, mat —
Feketészold, matt hnéda khaki, matna bila, matna hlinikova, metaliza piskova, matna e, matnd
Cemoze\ena’, matnd kekibarna, matt fehér, matt aluminium, metall homokszinfi, matt fekete, matt e
CGrnozelena, brez leska kaki rjava, mat bela, mat aluminijum, metalik pesek, mat &ma, mat
=) —
&
Schwarzen Faden benutzen Nicht enthalten —
Use black thread < 3y Notincluded
Employer e fil noir " Non fourni -

cepblll MbUTHCTHIIH, MaTOBbIit
szary kurz, matowy
XPWWa oKOVNg, pat

CBeTu10-CHHIL, MaTOBbII
Jasnoniebieski, matowy
MmAe avoiyto, pat

Gebruik zwarte draad

TemHo-3e1eHblil, MaTOBBLT
Ciemnozielony, matowy
Mpdavo akolpo, pat

Behoort niet tot de levering

CBETJI0-OJIHBKOBBIIH, MaTOBbIit
jasnooliwk., matowy
QVoIyTO Yaki, pat

CTABHOI, METATIK
zelazo, metaliczny
01d1pou, HeTaAIKG

AHTPAILAT, MaToBbIil
antracyt, matowy
avBpaki, pat

KEITHIIl, MaTOBbIiE
20tty, matowy
Kitpivo, pat

Utilizar hilo color negro No incluido

Utilizar fio preto Non compresi —
Usare filo nero N&o incluido

Anvdnd svarta tradar Ikke medsendt —_—
Kéyta mustaa lankaa Ingar ej

Benyt en sort Ik_kg |n_kl_l_Jderet N
Bruk svart Eivét sisélly

Wcnonb3oBarb YEPHbIC HUTKH

Uzy¢ czarnej nici

XPNOIHOTIOE{OTE TNV KapE paupou
Kahverengi siyah iplik kullanin
Pouzit ¢erné vldkno

barna fekete fonalat kell hasznalni
Uporabljati ¢rni nit

Agv ovunepthappavetat
He copepsxurcst

Nem tartalmazza

Nie zawiera

Ni vsebovano

Igerisinde bulunmamaktadir
Neni obsazeno

PAGE 11



05711

Junkers Ju 87B

27| | |
© ==

f \
DUUDUq

18|16

28

35 BB

w@ ‘m

=u
3|88
T2

-~

PAGE 12



PAGE 13






05711

00:5-_ | Junkers Ju 87 B-2, T6+HL, 3./StG 2, Luftwaffe, St. Malo Air Base, France, August 1940

D i
27 4 H 109 103

103

123

E- @- 114 117 116 111 115 107

PAGE 15



05709

Heinkel He 111 H-3

Bendtigte Farben 7 Used Colors

Gerekli renkler
Potiebné barvy

Colori necessari
Anvénda farger

Pinturas necesarias
Tintas necessérias

Peintures nécessaires
Benodigde Kleuren

Bendtigte Farben
Required colours

Tarvittavat varit
Du trenger falgende farger

Nadvendige farger
HeoOxopumble Kpackit

Potrzebne kolory
Anaitodpeva ypopata

Sziikséges szinek.
Potrebne barve

[A<L

[c<

[D<

[E<

[F<

|G

[H<

Hellblau, matt 49 blaugrau, matt 79 Dunkelgriin, matt 39 Schwarzgriin, matt 40 helloliv, matt 45 anthrazit, matt 9 blau, matt 56 erdfarbe, matt 87
Light blue, matt greyish blue, matt Dark green, matt Black green, matt light olive, matt anthracte grey, matt blue, matt carth brown, matt
Bleu clair, mat gris-bleu, mat Vert foncé, mat Vert noir, mat olive clair, mat anthracite, mat bleu, mat couleur terre, mat
Lichtblauw, mat blauwgrils, mat Donkergroen, mat Iwartgroen, mat olf-licht, mat antraciet, mat blauw, mat aardileur, mat

Auul claro, mate gris azulado, mate Verde oscuro, mate Negro verdoso, mate aceituna, mate antracita, mate azul, mate tierra colorante, mate
Aaul-claro, mate cinzento azulado, fosco Verde-escuro, mate Verde-preto, mate oliva claro, fosco antracite, fosco azul, fosco cdr de tera, fosco

Blu chiaro,opaco grigio blu, opaco Verde scuro, opaco Nero verde, opaco oliva chiaro, opaco antracite, opaco blu, opaco marrone terra, opaco
Ljusbla, matt blagrd, matt Markgron, matt Svartgron, matt [jusoliv, matt antracit, matt big, matt jordfarg, matt
Vaaleansininen, matta siniharmaa, himmed Tummanvihred, matta Mustanvihred, matta vaalean oliivi, himmed antrasitt, himme3 sininen, himmeé maanvarinen, himmed
Lysebl4, mat blagrd, mat Morkegran, mat Sortgran, mat Iysoliv, mat oksgré, mat bla, mat jordfarve, mat

Lysbld, matt blagrd, matt Morkgrann, matt Sortgronn, matt Iys oliven, matt antrasitt, matt bia, matt jordfarge, matt

CaeT10-CHHHII, MaTOBbIIT

CHHE-CEepbIil, MaTOBBII

TemHo-3emeHbIil, MaTOBBIiT

YepHo-3eneHblit, MaToBbIii

CBETJI0-OIHBKOBBIIH, MaTOBbIit

AHTPALHT, MaToBbIi

CHHI, MaTOBBIT!

3eMIHCTBIH, MaTOBBIT

Jasnoniebieski, matowy siwy, matowy Ciemnozielony, matowy Czarnozielony, matowy jasnooliwk., matowy antracyt, matowy niebieski, matowy Ziemisty, matowy
Mmhe avoito, pat YKPOUTAE, pat Mpdaivo okoUpo, pat Mpactvépavpo, pat QVOIXTO YaKi, pat avBpak, pat U, pat XP®a YNG, Hat
Actk mavi, mat mavi gri, mat Koyu yesil, mat Siyah yesili, mat actk zeytuni, mat antrasit, mat mavi, mat toprak rengi, mat
Vilagoskek, matt modrosedd, matna Sotétzold, matt Feketészold, matt svétleolivova, matnd antracit, matnd modré, matna Flutava, matna
Svétle modra, matna kekessziirke, matt Tmavomodra, matnd Cernozelené, matna vilagos oliv, matt antracit, matt kek, matt foldszin(i, matt
Svetlomodra, brez leska plavo siva, mat Temnozelena, brez leska Crnozelena, brez leska svetlo oliva, mat tamno siva, mat plava, mat barva zemlje, mat

(1<

[J<

[K<

aluminium, metallic 99 hautfarbe, matt 35 schwarz, matt 8
aluminium, metalic flesh, matt black, matt
aluminium, métaliue couleur char, mat Toir, mat
aluminium, metalic huidskleur, mat war, mat
aluminio, metalizado color piel, mate Tiegro, mate
aluminio, metdico o0r da pele, fosco pret, fosco
alluminio, metalico coloe pelle, opaco 1Er0, 0paco
aluminium, metalic hudferg, matt -~~~ svart, mat
alumiin, metaliito honvarinen, himmea musta, himmed
aluminium, metallak udfarve, mat sor, mat
aluminium, metalic udfarge, matt sort, matt

aJ'I]()\IHHMCBBIﬂ, METAITHK
aluminium, metaliczny
ahouptviou, HETaikO
aldiminyum, metalik
hlinfkova, metaliza
aluminium, metall

TENECHBIT, MaTOBBIl
cielisty, matowy
Xp@Ha dEppatog, pat
ten rengi, mat

barva kize, matna
bérszindi, matt

YepHbIil, MaTOBbI
czarny, matowy
jadpo, pat
siyah, mat
cernd, matna
fekete, matt

aluminijum, metalik barva koZe, mat drna, mat
=)
&
Schwarzen Faden benutzen Nicht enthalten Nicht benétigte Teile
Use black thread < 3y Notincluded Parts not used
Employer le fil noir " Non fourni Pieces non utilisées

Gebruik zwarte draad

Behoort niet tot de levering

Niet benodigde onderdelen

Utilizar hilo color negro No incluido Piezas no necesarias

Utilizar fio preto Non compresi Pecas ndo utilizadas

Usare filo nero Néo incluido Parti non usate

Anvénd svarta tradar Ikke medsendt Inte anvanda delar

Kéyta mustaa lankaa Ingar ej Tarpeettomat osat

Benyt en sort Ikke inkluderet Ikke ngdvendige dele

Bruk svart Eivét sisally Deler som ikke er ngdvendige

Hcnonb3oBaTh YepHble HUTKH

Uzy¢ czarnej nici

XPNOIHOTIOE{OTE TNV KapE paupou
Kahverengi siyah iplik kullanin

Pouzit ¢erné vldkno

Agv ovunepthappavetat

He copepsxurcst
Nem tartalmazza
Nie zawiera

Ni vsebovano

Hewncnonb3oBanHble Jieranu
Elementy niepotrzebne

un xpetafoUpeva eEapTipata
Gereksiz parcalar

Nepotiebné dily
fel nem hasznalt alkatrészek
Nepotrebni deli

Igerisinde bulunmamaktadir

barna fekete fonalat kell hasznalni Neni obsazeno

Uporabljati ¢rni nit

L __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ B
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